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Allgemeines iiber die Zweifunken-Ziindung.

Zur vollstindigen Verbrennung des Brennstoff-Luft-Gemisches im Motor-
zylinder ist bekanntlich bei jeder Drehzahl des Motors fast genau die gleiche
Zeitdauer erforderlich. Es mubBte deshalb bei schnellem Gang des Motors der
Zundzeitpunkt stets um einen erheblich groBeren Drehungswinkel vor die Tot-
punktstellung verlegt werden als beim langsam laufenden Motor, d. h. es konnte
nur durch eine weitgehende Verstellung des Ziindzeitpunkts erméglicht werden,
dafl die Verbrennung des Brennstoff-Luft-Gemisches auch bei hoher Drehzahl
schon in der Totpunktstellung des Kolbens volistindig beendigt war und der
Motor dadurch seine héchste Leistung erzielte.

2900

»LR 4“ Zweifunken-Ziindung.

Versuche haben nun aber gezeigt, daB sich die Verbrennungsdauer des Brenn-
stoff-Luft-Gemisches um mehr als die Hilfte einschrianken
14 8t, wenn man in den Zylindern je z wei Ziindkerzen in richtiger Weise
anordnet und gleichzeitigin Tatigkeit treten 146t. Als wesentlicher Punkt
kommt hierbei in Betracht, daB, je mehr sich der Kolben der Totpunktlage
ndhert, die Verdichtung héher wird und sich amﬁmzﬁm?‘mo:mﬁa die Anfangs-
geschwindigkeit der Verbrennung vergroBert.

Wird aber die Frithziindung auf ein solch geringes MaB herabgesetzt, so kann
die Verstellung des Ziindzeitpunkts iiberhaupt wegfallen, da die Gefahr eines
Riickschlags beim Anlassen infolge der verringerten Frithziindung nicht mehr
vorhanden ist. Die grofte Leistung des Motors wird anstatt wie frither beim
normalen Magnetziinder bei etwa 30" nunmehr bei etwa 15° Frithziindung erreicht.

Die Motorleistung wird durch die jetzt rascher eintretende Verbrennung er-
heblich gesteigert, der seitliche Druck des Kolbens auf die Zylinderwand ver-
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mindert und endlich die Betriebssicherheit noch dadurch erhéht, daB bei gleich-
zeitigem Gebrauch zweier Ziindkerzen Elektroden-Kurzschliisse in weit geringe-
rem Malfle eintreten.

Bei den Magnetziindern ZR 4 und ZR 6 fiir Zweifunken-Ziindung wird der
im Anker erzeugte hochgespannte Strom von den beiden Enden der Sekundar-
wicklung auf je ein Segment des auf der Ankerwelle angeordneten Schleifrings
iibertragen und durch zwei Schleifkohlen den beiden zu einer Verteilerscheibe
vereinigten Verteilern am Magnetziinder zugefithrt. Diese steuern den Ziind-
strom in der Weise, dafl immer an beiden Kerzen eines jeden Zylinders gleich-
zeitig ein Ziindfunken iiberspringt.

In seinem AuBeren unterscheidet sich der Bosch-Zweifunken-Magnetziinder
von den normalen Magnetziindern des gleichen Typs lediglich durch die Aus-
bildung der Verteilerscheibe und der Stromabnehmereinrichtung am Schleifring.
Er kann deshalb ohne weiteres an die Stelle des einfachen Magnetziinders ge-
setzt werden. Ebenso kommen bei der Bosch-Zweifunken-Ziindung vollstindig
normale Ziindkerzen in iiblicher Ausfithrung zur Verwendung.

In Verbindung mit diesen Magnetziindern wird ein Umschalter verwendet,
der es ermdoglicht, beide Kerzenserien gleichzeitig oder auch nur eine allein
einzuschalten. Letzteres geschieht z. B. zur Erleichterung des Anlassens, da
sich bei dieser Schaltstellung die gesamte Spannung nur iiber eine Kerze ent-
ladt und deshalb schon bei verhiltnismiBig niederen Drehzahlen einen ziind-
fahigen Funken hervorruft. Bei Einbau der Ziindkerzen ist jedoch zu beachten,
daB sie sich gegenseitig nicht zu nahe stehen, da sonst die mit der Zweifunken-
Zundung beabsichtigte Wirkung nicht eintritt. Bei sogenannten Hammer-
motoren in T-Form wird deshalb die eine der Kerzen am besten in der Nahe des
Ansaugventils, die andere in der Nahe des Auspuffventils angeordnet, dagegen
ist bei Motoren mit einseitiger Ventilanordnung die zweite Kerze iiber dem
Kolben anzubringen.

Wie aus vorstehenden Bildern hervorgeht, ist der Abstand zwischen den Kerzen
annahernd doppelt so groB wie der Abstand der Kerze von der Zylinderwandung,
damit jede nur die halbe Menge des Brennstoff-Luft-Gemischs zu ziinden hat.
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Antriebsgeschwindigkeit und Einstellung
des Magnetziinders zum Motor.

Der Magnetziinder erzeugt nur bei einer bestimmten Ankerstellung Funken
und das Brennstoff-Luft-Gemisch muB bei einer bestimmten Stellung des Kolbens
entziindet werden. Der Magnetziinder muf daher zwanglaufig — am besten durch
Zahnrad oder Kupplung — und zwar je nach der Zylinderzahl in einem be-
stimmten Ubersetzungsverhiltnis zum Motor angetrieben werden. Bei einer Um-
drehung des Ankers werden beim Magnetziinder ,,ZR 4, der fur Vierzylinder-
motoren (Viertakt) bestimmt ist, 2 > 2 Funken erzeugt, wahrend der Motor bei
zwei Umdrehungen der Kurbelwelle 4 ¢ 2 Ziindfunken erfordert. Die Uber-

8T oD YZ HE A
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ST SG KV

HF = Haltefeder fiir die Verteilerscheibe ST = Stromabnehmer
KV = Klemme an der Verteilerscheibe VS = Verteilerscheibe

OD = Olerdedcel VZ == Verteilerzahnrad
SG = Schauglas auf der hinteren Seitenplatte

setzung zwischen Ankerwelle des Magnetziinders und Motorwelle muB8 daher
beim Magnetziinder ,,ZR 4‘ im Verhiltnis 1 : 1 erfolgen, die Ankerwelle
des Magnetziinders mufBl also mit der gleichen Geschwin-
digkeit wie die Kurbelwelle des Motors umlaufen.

Beim Magnetziinder ,,ZR 6, der fiir Sechszylindermotoren (Viertakt) be-
stimmt ist, werden bei einer Umdrehung des Ankers ebenfalls 2 » 2 Funken
erzeugt, wihrend der Motor bei zwei Umdrehungen der Kurbelwelle 6 > 2 Ziind-
funken erfordert. Die Ubersetzung zwischen Ankerwelle des Magnetziinders und
Motorwelle muBl daher beim Magnetziinder ,,ZR 6* im Verhdltnis 3 : 2 erfolgen,
d.h.die Ankerwelledes MagnetziindersmuBmitder 1,
fachen Geschwindigkeit der Kurbelwelle des Motors
umlaufen.

Zur genauen Einstellung wird der Magnetziinder auf seinem Sitz am Motor
befestigt und das Antriebselement (Zahnrad oder Kupplung) auf die Ankerwelle
aufgesetzt, Es wird auf einen Kegel durch eine Mutter oder durch Verkeilung

e 5o

befestigt. Wahrend im ersten Falle das Zahnrad oder der auf der Ankerwelle zu
befestigende Kupplungsteil vor der Einstellung der Zindung zum Motor lose
aufgesetzt wird, muB im zweiten Falle der Kupplungsteil am Magnetziinder
sofort fest — durch Verkeilung — mit der Ankerwelle verbunden werden; da-
gegen wird in beiden Fallen der an der Motorwelle zu befestigende Kupplungsteil
zunichst lose aufgesetzt und erst nach erfolgter Einstellung festgezogen.

Hierauf dreht man den Motor langsam von Hand so lange in der Richtung
des Pfeils auf dem vorderen Olerdeckel, bis der Kolben des Zylinders 1 im Ver-
dichtungshub so viel Grad vor dem oberen Totpunkt steht, als der Frithziindung
entspricht, bei welcher der Motor die beste Leistung gibt. Vielfach ist diese
Stellung am Schwungrad bezeichnet, wo nicht, ist sie vom Erbauer des Motors
anzugeben. Als Zylinder 1 wihlt man am besten den zunachst dem Kiihler ge-
legenen.

Der Anker wird nun so lange in der auf dem vorderen Olerdeckel angegebenen
Pfeilrichtung gedreht, bis die Zahl 1 hinter dem Fenster FV der Verteilerscheibe
VS erscheint.

Jetzt klappt man den iber der Verteilerscheibe VS befindlichen Olerdeckel OD
auf, um das Schauglas SG fur die Einstellung freizulegen. Durch das Schauglas
sieht man das Verteilerzahnrad VZ. Steht der Anker des Magnetziinders so, dall
man die Zahl 1 durch das Fenster FV der Verteilerscheibe lesen kann, so be-
merkt man unter den durch das Schauglas sichtbaren Zahnen einen Zahn mit
roter Einkerbung. Man dreht nun die Ankerwelle des Magnetziinders so weit,
bis diese Einkerbung mit der festen Marke im Schauglas zusammenfallt; dann
ist der Magnetziinder genau eingestellt. Hierauf zieht man das vor der Einstel-
lung lose aufgesetzte Antriebselement fest, ohne dabei die Anker- oder die den
Magnetziinder antreibende Motorwelle aus ihrer Stellung zu verdrehen.

Magnetziinder mit Verstellung des Ziindzeitpunkts.

Die Magnetziinder ,,ZR 4 und ,,ZR 6‘‘ fiir Zweifunkenziindung haben eine
Zindzeitpunktverstellung von 20 am Antriebszapfen des Magnetziinders ge-
messen. Auf die Kurbelwelle des Motors bezogen, ergibt dies eine Verstellung
von 20° (,,ZU 4*) und etwa 14° (,,ZU 6*). Ist also der Einstellung des Magnet-
ziinders zum Motor eine grofite Frithziindung von 20° (,,ZU 4“) oder 14°¢
(,,2U 6“) zugrunde gelegt, so hat man Totpunktziindung, wenn man den Ver-
stellhebel in seine Aduflerste Spatziindungslage (durch Verdrehen in der Dreh-
richtung) riickt. Benotigt jedoch der Motor weniger als 200 (14°) Frithziindung,
so ist der Kolben des Zylinders 1 bei der Einstellung des Magnetziinders nicht
200 (149 vor Totpunkt zu stellen, sondern im Sinne der Drehrichtung des
Motors, entsprechend der gewiinschten Frithziindung, naher dem Totpunkt. Ist
andererseits mehr als 20° (14) Frithzindung erforderlich, so wird der Kolben
bei der Einstellung entsprechend der gewiinschten Frithziindung durch Drehung
der Motorwelle entgegengesetzt der Drehrichtung weiter von der Totpunktlage
wegbewegt.




Da bei den mannigfaltigen Arten von Moteren der Kolbenhub auferordentlich
verschieden ist, so kénnen die Angaben iber die richtige Einstellung des Magnet-
ziinders zum Motor nur nach Winkelgraden erfolgen. Es ist deshalb der Ver-
stellungsbereich des Magnetziinders nach Graden (20") angegeben. Vielfach ist
es jedoch in den Motorenfabriken iiblich, die Friihziindung des Motors durch
die Anzahl Millimeter, die sich der Kolben vor dem Totpunkt befinden soll, an-
zugeben. Es ist daher zweckmiBig, sich der Tabelle auf Seite 190 zu bedienen, die
fiir eine bestimmte Gradzahl und einen bestimmten Kolbenhub den Betrag der
Frihziindung in Millimetern abzulesen gestattet.

Magnetziinder ohne Verstellung des Ziindzeitpunkis.

Die Magnetziinder fiir Zweifunken-Ziindung ohne Verstellung des Ziuindzeit-
punkts werden in der gleichen Weise eingestellt, d. h. der Kolben des Zylinders 1
wird so viel vor Totpunkt eingestellt, als man Frithztindung geben will. In dieser
Stellung wird dann der Magnetziinder, nachdem die Stellung des Verteilerzahn-
rades in der vorstehend angegebenen Weise festgelegt ist, mit dem Motor ge-
kuppelt.

Als Anhalt moge dienen, daB normale Motoren mit unverdnderlichem Ziind-
zeitpunkt auf hochstens 20¢ Frithziindung, am Schwungrad gemessen, ein-
gestellt werden, da bei héherer Fruhziindung beim Anlassen Riickschlige zu
gewdrtigen sind.

Anordnung des Hebels zur Verstellung
des Ziindzeitpunkts.

Die Lage des Verstellhebels kann in einfacher Weise der Anordnung des Ge-
stdnges zum Verstellen des Ziindzeitpunkts angepaBt werden.

Wie aus nachstehendem Bild ersichtlich, ist der die Unterbrechernocken
tragende Ring NR mit einer Anzahl Nuten n versehen, in die eine Nase s am
Verstellhebelring VH in Eingriff gebracht werden kann. Soll der Verstellhebel-
ring in eine andere Lage gebracht werden, so ist es nur notig, die Klemm-
schraube BS zu I6sen, den Verstellhebelring in der Achsenrichtung des Magnet-
ziinders abzunehmen und mit seiner Nase s in Eingriff mit einer der anderen
Nuten n am Nockenring NR zu bringen. Um den Verstellhebelring in seiner
Lage festzuhalten, mufl die Klemmschraube BS wieder angezogen werden.

Kurz wiederholt:

1. Schraube BS am Verstellhebelring VH 16sen.

Verstellhebelring VH in der Achsenrichtung des Magnetziinders abziehen.
Verstellhebelring mit seiner Nase s in diejenige der Nuten n einfithren,
deren Lage der gewiinschten Lage des Verstellhebelarms entspricht.

4. Schraube BS festziehen.

=

Es ist dabei vorausgesetzt, daBl der Unterbrecher-VerschiuBdeckel bereits ab-
genommen ist (hierzu Federtrager FT zur Seite drehen).

b

BS - Spannsdiraube oD Olerdedkel

BU - Unterbrecherbefestigungsschraube PSk- kurze Kontaktschraube

FN - Fiberstiide am Unterbrecherhebel PSI - lange Kontakisdiraube

FT Federtrdger SN Stahlnodken im Nodkenring
FV - Fenster in der Verteilerscheibe UH - Unterbrecherhebel

HF - Haltefeder fiir die Verteilerscheibe VH - Verstellhebel

KV - Klemme an der Verteilerscheibe VS - Verteilerscheibe

NR - Nodkenring

Kabelverbindungen.

Nach der Einstellung und Kupplung des Magnetziinders sind zu verbinden:
I. Klemme 0 des Umschalters mit der Kurzschlufklemme 2 des Magnet-
ziinders (Leitung 2; Niederspannung).
Klemme 9 des Umschalters mit der Klemme 9 am Stromabnehmer der
vorderen Seitenplatte des Magnetziinders (Hochspannung).
3. Korperklemme des Umschalters mit dem Motorkérper (Leitung 10; Nieder-
spannung).
4. a) Ziundkerzen der Saugseite mit den AnschluBklemmen (Rindelmuttern)
an der Stirnfliche der Verteilerscheibe (Hochspannung).
b) Zindkerzen der Auspuffseite mit den Anschliissen am Umfang der Ver-
teilerscheibe (Hochspannung).

]

Die Hochspannungskabel miissen von den Niederspannungskabeln um mindestens 100 mm
entfernt verlegt werden.
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linders wird mit dem in die Bohrung 2
der Verteilerscheibe eingefithrten Kabel
verbunden. Die Zindkerzen der an drit-
ter und vierter, bzw. fiinfter und sechster
Stelle zur Explosion kommenden Zylinder
werden in entsprechender Weise mit den
an die AnschluBklemmen oder Bohrungen
3 und 4 bzw. 5 und 6 angeschlossenen
Kabel verbunden.

Die nach dem zweiten Ziindkerzensatz
fihrenden Kabel werden an die Verteiler-
scheibe mit Spitzschrauben SS angeschlos-
sen. Die Verteilerscheibe muB vom Magnet-
ziinder abgenommen werden, um zu den
Spitzschrauben gelangen zu kénnen. Die
Kabel werden in der gleichen Weise wie
bei den Kabelanschlilssen 3 und 9 (siehe
Seite 10) befestigt. Auch hier durchdrin-
gen die Spitzschrauben die Kabelseele und stellen somit eine feste stromleitende
Verbindung des Kabels mit dem Verteilersegment her.

.

it 12 mm
o

> Habel

Hartgummi.
hiilse

An der Ziindkerze wird das Kabel entweder durch Ringése oder durch einen
Kabelschuh (Bosch-Rajah-Kabelschuh) befestigt. Die Ringbse wird unter die
Réndelmutter geklemmt; der Bosch-Rajah-Kabelschuh wird in die an der Randel-
mutter angebrachte Rille eingeschoben oder eingehangt.

4R5R

13 =

Der Bosch-Rajah-Kabelschuh wird auf die in den vorstehenden Bildern dar-
gestellte Weise am Kabel angebracht. Zunachst wird eine Hartgummihiilse _...:vwn.
das Kabel geschoben und die Kabelseele auf 12 mm freigelegt. Nachdem die
einzelnen Drihte umgebogen sind, wird der Kabelschuh so weit wie moglich

iiber das Kabel geschoben, die Niete durchgetrieben und vernietet. Endlich wird
die durch Einlegen in heifes Wasser angewidrmte Hartgummihiilse iiber das
untere Ende des Kabelschuhs geschoben.

Der Bosch-Rajah-Kabelschuh wird in zwei Ausfithrungen geliefert und zwar
fiir wagrecht und senkrecht angeordnete Ziindkerzen. Bei Bestellung derselben
ist deshalb darauf Riicksicht zu nehmen.

|
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Osen fiir Hochspannungskabel,

Ringosen zur Befestigung der Kabel an der Ziindkerze werden folgendermafen

hergestellt:
1. Kabelseele auf eine Lange von 22 mm (nicht mehr) freilegen. Es geschieht
dies am besten mit Hilfe der Bosch-Entisoliervorrichtung.

13 =



2. Messingréhrchen am angeschirften Ende mit
Talg einfetten.
3. Messingrohrchen mit dem angeschirften Teile
voraus iiber die Kabelseele so weit einschieben,
bis es gerade noch 22 mm hervorsteht. Kabel-

4. Ose anbiegen. Am besten verwendet man hierzu  ohrchen
die mémnw;Omm:vmmmqoﬁmn:gsm.
Osen fiir Niederspannungskabel,
Die Herstellung der Kabelosen fiir die Niederspan- Hsbel
QDeL —

nungskabel (Kabel zwischen KurzschluBklemme und
Umschalter) geschieht in dhnlicher Weise wie oben
beschrieben, nur muB das Kabelréhrchen mit dem
unten erweiterten Teile iiber die Isolation geschoben
werden. Bei Bestellung der Kabelrohrchen ist deshalb anzugeben, ob Hoch-
spannungs- oder Niederspannungs-Kabelréhrchen gewiinscht werden.

Befestigung des Kabels zwischen Kurzschlufklemme
und Umsdhalfer.

Das eine Ende des KurzschluBkabels mit aufgestecktem Kabelréhrchen wird,
wie aus untenstehendem Bild ersichtlich, in die Bohrung des VerschluBdeckels

+008

4290

eingefiihrt und durch eine Schraube, die sich auf der Riickseite des Deckels be-
findet, festgeklemmt. Die Feder, die das Verdrehen der Schraube verhindert,

— 14 —
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muB niedergedriickt werden, ehe die Schraube angezogen wird. Das andere mu.am
mit Ringdse wird durch eine Mutter an der Klemme des Umschalters befestigt.

Der Magnetziinder ist jetzt betriebsfahig.

Schaltbild.

A = Auspuffseite
S = Saugseite

Magnetziinder

Schaltstellungen des Umsdhalfers.

Magnetziinder ausgeschaltet.

O = Nullstellung:

1 = Betriebsstellung 1:  Ziindkerzen der Saugseite eingeschaltet. . .
2 — Betriebsstellung 2:  Ziindkerzen der Auspuffseite und Saugseite ein-
geschaltet.

Betriebsvorschriften.
Abstellen der Ziindung.

Um die Ziindung abzustellen, muB der Primirstromkreis dauernd kurz-
geschlossen werden. Dies geschieht, indem man einen an die NcnnonsmEmBEa
angeschlossenen isolierten Draht zu einem Umschalter fithrt, dessen zweite
Klemme mit dem Motorkorper metallische Verbindung hat. In der Nullstellung
des Umschalters ist der Primirstromkreis {iber die Kurzschlufklemme und

— 15 —



Schraube BU dauernd kurzgeschlossen; hierdurch ist die Wirkung des Unter-
brechers aufgehoben, es entsteht kein Ziindfunken.

Priifen des Unfterbredhers.

Der Unterbrecher ist von Zeit zu Zeit nachzusehen. Nach Abnahme des Ver-
schliuBideckels, der durch die Feder HT am Nockenring festgehalten wird, kann
der Unterbrecher besichtigt und der Abstand der Unterbrecherkontakte gepriift
werden. Wahrend der Unterbrechung, d. h. wihrend das Fiberstiick FN des
Unterbrecherhebels UH auf einen
der Stahlnocken SN des Nocken-
rings NR auflauft, diirfen die Unter-
brecherkontakte PSI und PSk des
Unterbrechersnicht mehrals 0,4 mm
voneinander entfernt sein (siehe Bild
Seite 16). Dieser Abstand kann durch
L Y Nachstellen der Kontaktschraube
SN & ) - : PSI geregelt werden. (Dazu Gegen-
FT . s mutter lésen und nach dem Ein-
stellen wieder festziehen.)

Soll eine Kontaktschraube ein-
PSKk PSL BU 1080 gesetzt oder sonst ein Ersatzteil aus-
gewechselt werden, so mufl man den
Unterbrecher herausnehmen. Dies
geschieht in folgender Weise:

Man dreht den VerschluBring VR,
SN - Stahlnochen im Nedtenring der durch .mm_vosoﬁq.mnmo:,uza fest-
UH = Unterbrecherhiebel gehalten wird, um eine Vierteldre-
VR = Verschlufiring zur Befestigung des Nodkenrings Tﬁbm nach links oder rechts und
VH = Verstellhebel s

zieht dann den gesamten Verstell-
hebel (Hebelarm VH, Nockenring NR und Verschlufring VR) in der Achsen-
richtung ab, wodurch der Unterbrecher vollstindig freigelegt wird. Nachdem so-
dann die Befestigungss -hraube BU gelést ist, kann man den Unterbrecher selbst
leicht herausnehmen.

Beim Wiedereinbringen des Unterbrechers ist darauf zu achten, da8 er wieder
in seine richtige Stellung kommt, die durch Keil und Keilnute bestimmt ist.

Auch beim Wiedereinbringen des gesamten Verstellhebels ist darauf zu achten,
dafl zunéchst die Aussparung am Nockenring NR gegeniiber dem Anschlagstift
im Unterbrechergehduse zu liegen kommt, und weiter, daB eine der beiden roten
Strichmarken am Umfang des VerschluBrings VR sich oben befindet, und zwar
gegeniiber einer festen Strichmarke am Unterbrechergehiuse. Alsdann wird der
VerschluBring VR um eine Vierteldrehung nach links oder rechts gedreht, bis
die beiden VerschluBknépfe an dem Unterbrechergehiuse in die beiden Ein-
kerbungen des Verschlufirings VR einschnappen, was bei einiger Aufmerksamkeit
leicht zu bemerken ist.

BU -- Befestigungsschraube des Unterbrechers

FN - Fiberstiick im Unterbrecherhebel

FTI = Federtréger zum Halten des Verschlufidedckels
NR = Nodkenring

PSk = kurze Kontaktschraube

PSl - lange Kontakischraube

Priifen des Verteilers.

Die Verteilerscheibe VS ist von Zeit zu Zeit abzunehmen, um zu untersuchen,
ob sich an ihrem inneren Umfang Kohlenstaub infolge Abnutzung der Verteiler-
kohle niedergeschlagen hat.

Hat sich Kohlenstaub gebildet, so ist er mit einem Tuch wegzureiben. Bei sehr
starkem Kohlenstaubniederschlag ist die Verteilerscheibe durch Ausreiben mit
einem in Benzin getauchten Tuch zu reinigen. Nach der Reinigung mit Benzin
mufB die Schleiffliche mit einem Ol h a u c h versehen werden, um eine rasche
Abnutzung der Verteilerkohle zu verhindern.

Hierdurch wird vermieden, dafl zwischen den einzelnen Segmenten eine strom-
leitende Verbindung hergestellt wird, die den Ziindfunken unter Umstinden in
den falschen Zylinder leitet, was Aussetzer verursacht.

Olen des Magnetziinders.

Der Anker lauft auf Kugellagern, die nur einer auBerordentlich ge-
ringen Olmenge bediirfen. Die Schmierung soll mit nicht zu diinnfliissigem 01
erfolgen und muf, entsprechend dem Betrieb des Magnetziinders, in regelméaBigen
Zeitraumen vorgenommen werden. Das Lager des Verteilers ist als
Glei1tlagermit Dochtschmierung ausgebildet und bedarf deshalb einer etwas
reichlicheren Olmenge. Die GréBe der Ollscher ist ein Mafistab fiir die an jeder
Schmierstelle benétigte Olmenge. Das Lager des Verteilers ist dementsprechend
mit dem gréBten Olloch verbunden. Die Erfahrung hat gezeigt, daB bei tiaglichem
Betrieb des Motors die Ollgcher etwa alle 14 Tage aufgefiillt werden miissen. Vor
der erstmaligen Inbetriebnahme des Magnetziinders ist das Verteilerlager etwas
reichlicher zu schmieren; eine dreimalige Auffiillung ist geniigend.

Ganz besonders ist zu beriicksichtigen, daB an die Kontakte des Unter-
brechers kein 01 gelangt. Durch Verbrennen des Ols zwischen den Kontak-
ten wiirden diese viel rascher abgenutzt werden, und auBerdem wiirde der
Magnetziinder, da Ol ein Nichtleiter ist, ungleichmiBig arbeiten.

Auseinandernehmen des Magnetziinders.

Im allgemeinen ist ein Auseinandernehmen nicht ratsam. Sollte es jedoch not-
wendig sein, so ist darauf besonders zu achten, daB bei den Zweifunken-Magnet-
ziindern vor dem Herausnehmen des Ankers die seitlichen Stromabnehmer ab-
genommen werden, um eine Beschadigung der Stromabnehmer und des Schleifrings
zu vermeiden.

Verhalten bei $t6rungen.

Bei auftretenden Stérungen hat man sich zunichst davon zu iiberzeugen, ob
der Fehler am Magnetziinder selbst oder an den Kerzen zu suchen ist.

Im allgemeinen ist ein Fehler an den Kerzen dann sehr wahrscheinlich, wenn
fortgesetzt nur e in Zylinder versagt. Das Auswechseln der betreffenden Kerze
wird hier GewiBlheit schaffen. Die an den K e r z e n hauptsichlich vorkommen-
den Fehler sind:



1. KurzschluB zwischen den Ubergangsstellen der Funken, herbeigefiihrt durch
Verbrennungsriickstande, wie Olkohle, wodurch eine leitende Verbindung zwi-
schen den Elektroden gebildet wird. Dieser Fehler ist leicht festzustellen und
wird durch Entfernen der Olkohle sofort behoben. ,

2. Zu groBe Abstande zwischen den Elektroden. Der normale Abstand be-
tragt 0,4—0,5 mm; gréflere oder kleinere Abstande sind fiir die Ziindung nach-
teilig. Bei den Kerzen mit !,/’-Gewinde (fiir Fordmotoren usw.) hat sich ein
Elektrodenabstand ven 0,8 mm als glinstig erwiesen. Der richtige Abstand kann
jederzeit durch Biegen der einzelnen Korperelektroden hergestellt werden. Bei
zu groflem Elektrodenabstand springt der Funke an der Sicherheitsfunkenstrecke
statt an den Kerzen iiber, so dal das Brennstoff-Luft-Gemisch im Zylinder nicht
mehr entzlindet wird. An herausgeschraubten Kerzen springen selbst bei zu groBen
Elektrodenabstianden die Funken iiber; es kann also aus diesem Umstand nicht
ohne weiteres geschlossen werden, dafl die Abstdnde richtig sind. Derartige Unter-
suchungen miissen vielmehr mit eingeschraubten Kerzen, und wenn der Motor im
Betrieb ist, vorgenommen werden. Das Brennstoff-Luft-Gemisch ist ndmlich im
Augenblick der Ziindung verdichtet und demgemaB ist der elektrische Widerstand
der Funkenstrecke grofler als in freier Luft. Der elektrische Funken wird also in
freier Luft einen grofleren Zwischenraum iiberspringen als im Verdichtungsraum.

3. VerruBBlen der Ziindkerze Verschmutzte oder verrufite Kerzen
sind mit Benzin auszuwaschen. Bei richtiger Wahl der fiir den Motor geeigneten
Kerze tritt ein Verruflen nur unter ganz ungiinstigen Verhaltnissen ein.

4. Der Stein der Zindkerze ist gesprungen. Es ist eine
neue Kerze einzuschrauben. .

Versagtdie Zandung pldtzlich, so hat das an die KurzschluB}-
klemme angeschlossene Kabel, das zum Abstellen der Zindung dient, wahr-
scheinlich Kurzschtufl. Es kann dies durch Lésen des Kabels oder Abnahme des
VerschluBdeckels festgestellt werden. Gleichzeitig ist die Verteilerschleifkohle
nachzusehen, was nach Abnahme der Verteilerscheibe leicht geschehen kann.

UnregelmidBige Ziindung kann durch mangelhaftes Arbeiten des
Unterbrechers herbeigefithrt werden. Um dies zu untersuchen, nimmt man den
VerschluBideckel ab und sieht nach, ob die Befestigungsschraube BU gut an-
gezogen ist, sowie ob die Unterbrechernocken SN, wie auch die beiden Kontakt-
schrauben PSl und PSk festsitzen.

Ferner ist nachzusehen, ob die Unterbrecherkontakte beim Auflaufen des
Hebels auf die Nocken um genau 0,4 mm auseinandergezogen werden, andern-
falls ist diese Entfernung richtig zu stellen. Die Unterbrecherkontakte sind ge-
gebenenfalls sorgfaltig von Ol und Schmutz zu reinigen und wenn sie uneben
sind mit einer feinen Feile vorsichtig eben zu feilen.

Hat sich bei keiner der angegebenen Untersuchungen ein Fehler gezeigt und
ist der Motor durch kein Mittel in Gang zu bringen, so ist die Einstellung des
Magnetzinders zum Motor nach der auf Seite 6 gegebenen Vorschrift zu unter-
suchen. Ist auch die Einstellung richtig, so empfiehlt es sich, den Magnetziinder
an eine Bosch-Reparaturwerkstétte zu senden, da ein Zerlegen nicht ratsam ist.
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Tabelle zur Umrechnung der Friihziindung
von Graden Drehwinkel in mm Holbenhub.
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Frihziindung in Graden

Kolbenweg in mm

ey

2217

Kolbenhub in mm

Beispiel: Einzustellende Friibziindung = 30", Hub des Motors 21 - 150 mm.

Unter der Rubrik ,Kolbenhub in Millimetern” suche man die Zahl 150, verfolge die dazugehorige
senkrechfe Linie a bis zur Linie b, die die Frithziindung von 30" angibt. Von diesem Schnittpunkt ¢
gehe man wagrecht nach links und lese den Kolbenweg in mm ab. In diesem Falle ist er 12,2 mm,
d. h. einer Frithziindung von 30" entspricht bei einem Motor von 150 mm Hub und einem Kolben-
stangenverhéltnis r:1 — 1:4,5 ein Kolbenweg von 122 mm.
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